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Lösungsvors
hlag zu Aufgabe 1.1: Mikro- vs. Makromodelle

Allgemeine Unters
heidung Allgemein bes
hreiben mikroskopis
he Modelle bzw. Mikromo-

delle die Dynamik der kleinsten Bestandteile eines Systems:

� Bei Wahlents
heidungen die einzelnen Ents
heidungen jeder beteiligten Person

� Beim Verkehr die einzelnen Verkehrsteilnehmer bzw. Fahrzeuge (�Agenten�)

� in der Wirts
haft das einzelne Unternehmen (�Mikroökonomie�)

� in der Physik die einzelnen Atome/Moleküle.

Im Gegensatz dazu bes
hreiben Makromodelle bzw. makroskopis
he Modelle die Dynamik ag-

gregierter Bestandteile bzw. kollektive Phänomene des Untersu
hungsgegenstandes/Systems:

� Bei Wahlents
heidungen die mittlere Stimmenquote für eine Alternative

� Beim Verkehr:

� die Verkehrsdi
hte, -�ussstärke und kollektive Phänomene wie z.B. Stop-and-Go-

Wellen) → Themen der Verkehrs�ussdynamik

� oder, no
h makroskopis
her, die generelle Verkehrsstärke von A na
h B mit Ver-

kehrsmittel k → Verkehrsstrommatrix, Gegenstand der Verkehrsplanung.

� In der Wirts
haft: Volkswirts
haftli
he Sa
hverhalte und Entwi
klungen

� in der Physik: �makroskopis
he� Phänomene wie das Flieÿverhalten von Flüssigkeiten und

Gasen, das Verhalten fester Körper (�starre Körper� sowie Elastizität) sowie Thermody-

namik ganz allgemein.

Exkurs: Anwendungen der Modellkategorien im Verkehrskontext Makroskopis
he Verkehrs-

modelle eignen si
h zur Abbildung groÿer Untersu
hungsregionen, beispielsweise Verkehrmodel-

le von Städten und Regionen. Sie dienen zur Untersu
hung des Verkehrsablaufes. Dazu wird

ein Verkehrsmodell mit Kreuzungen, Straÿen, Abbiegebeziehungen usw. als Netzmodell abge-

bildet. Die Verkehrsna
hfragedaten werden in Form von Quelle-Ziel-Matrizen in das Netz über

Verkehrsbezirke (Quelle und Ziel von Ortsveränderungen) eingespeist. Unter Verwendung ver-

s
hiedener Umlegungsverfahren, wird die Na
hfrage derart auf das Netz umgelegt, das günstige

Verbindungen zwis
hen Quelle und Ziel gefunden werden und si
h unters
hiedli
he Belastungen

auf den Straÿen des Stre
kennetzes ergeben.
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Mikroskopis
he Modelle hingegen können das Fahrverhalten der Verkehrsteilnehmer bzw.

die Steuerlogik von Li
htsignalanlagen abbilden, makroskopis
he Modelle nur die Belastungen

auf den Stre
ken. Sie verlangen allerdings na
h einem höheren Grad von Netzinformationen

(vers
hiedene Typen von Verkehrsteilnehmern, Steuerungsroutinen von LSA oder Haltebu
hten

für den Ö�entli
hen Verkehr) und �nden daher meist für kleinere Untersu
hungen Anwendung.
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