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Lösungsvorshlag zu Aufgabe 1.1: Mikro- vs. Makromodelle

Allgemeine Untersheidung Allgemein beshreiben mikroskopishe Modelle bzw. Mikromo-

delle die Dynamik der kleinsten Bestandteile eines Systems:

� Bei Wahlentsheidungen die einzelnen Entsheidungen jeder beteiligten Person

� Beim Verkehr die einzelnen Verkehrsteilnehmer bzw. Fahrzeuge (�Agenten�)

� in der Wirtshaft das einzelne Unternehmen (�Mikroökonomie�)

� in der Physik die einzelnen Atome/Moleküle.

Im Gegensatz dazu beshreiben Makromodelle bzw. makroskopishe Modelle die Dynamik ag-

gregierter Bestandteile bzw. kollektive Phänomene des Untersuhungsgegenstandes/Systems:

� Bei Wahlentsheidungen die mittlere Stimmenquote für eine Alternative

� Beim Verkehr:

� die Verkehrsdihte, -�ussstärke und kollektive Phänomene wie z.B. Stop-and-Go-

Wellen) → Themen der Verkehrs�ussdynamik

� oder, noh makroskopisher, die generelle Verkehrsstärke von A nah B mit Ver-

kehrsmittel k → Verkehrsstrommatrix, Gegenstand der Verkehrsplanung.

� In der Wirtshaft: Volkswirtshaftlihe Sahverhalte und Entwiklungen

� in der Physik: �makroskopishe� Phänomene wie das Flieÿverhalten von Flüssigkeiten und

Gasen, das Verhalten fester Körper (�starre Körper� sowie Elastizität) sowie Thermody-

namik ganz allgemein.

Exkurs: Anwendungen der Modellkategorien im Verkehrskontext Makroskopishe Verkehrs-

modelle eignen sih zur Abbildung groÿer Untersuhungsregionen, beispielsweise Verkehrmodel-

le von Städten und Regionen. Sie dienen zur Untersuhung des Verkehrsablaufes. Dazu wird

ein Verkehrsmodell mit Kreuzungen, Straÿen, Abbiegebeziehungen usw. als Netzmodell abge-

bildet. Die Verkehrsnahfragedaten werden in Form von Quelle-Ziel-Matrizen in das Netz über

Verkehrsbezirke (Quelle und Ziel von Ortsveränderungen) eingespeist. Unter Verwendung ver-

shiedener Umlegungsverfahren, wird die Nahfrage derart auf das Netz umgelegt, das günstige

Verbindungen zwishen Quelle und Ziel gefunden werden und sih untershiedlihe Belastungen

auf den Straÿen des Strekennetzes ergeben.
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Mikroskopishe Modelle hingegen können das Fahrverhalten der Verkehrsteilnehmer bzw.

die Steuerlogik von Lihtsignalanlagen abbilden, makroskopishe Modelle nur die Belastungen

auf den Streken. Sie verlangen allerdings nah einem höheren Grad von Netzinformationen

(vershiedene Typen von Verkehrsteilnehmern, Steuerungsroutinen von LSA oder Haltebuhten

für den Ö�entlihen Verkehr) und �nden daher meist für kleinere Untersuhungen Anwendung.
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